BORDNINGAR; BRAGDER OCH BELONINGAR

Ar 1869 anvisade Kongl. Maj:t penningmedel for premier till lotsar som i hart vader avlamnat lots eller
pa annat satt bistatt fartyg, och 1875 bestamdes att dylik penningbeldning fick utga med hégst 100
kronor.

Vissa lotsplatser var av geografiska skal sarskilt utsatta for svarigheter vid bordningar, och Aspd var en
typisk sadan plats. Har 1ag hela Ostersjon pa vid sydliga vindriktningar och Handbukten vid véstliga.
Lotsarna pa Aspo fick tillgodorakna sig den storsta andelen av dessa beloningar, eftersom de faktiskt
hade det storsta antalet namnda och bel6nade insatser i jamférelse med landets 6vriga lotsplatser
genom tiderna.

For att illustrera detta faktum ar det darfor vart att citera ett kapitel i f.d. generallotsdirektoren Erik
Haggs bok "Bland lotsar och fyrman", utgiven 1930. Kapitlet ifraga har rubriken "Lotsningar och
bargningar vid Blekingekusten" vilket aterges i sin helhet:

"Asp0 lotsplats vid Karlskrona var under forna tider, da var orlogsflottas fartyg ofta anvande kronolots,
av stor betydelse for 6rlogsstationen darstades. Numera ha lotsarna vid platsen huvudsakligen att
betjana de handelsfartyg, som lossa och lasta i staden eller taga sten vid de kringliggande 6arnas
stenhuggerier, varjamte de tagas i ansprak for lotsning av de 6rlogsfartyg av frimmande nationalitet,
vilka ganska ofta bestka Karlskrona. Det gamla bandet mellan flottans personal darstades samt Asp6-
och dven Arpo-lotsarna finnes emellertid annu kvar.

Personalen vid Aspd lotsplats ar bosatt ute pa den stora 6n med samma namn och, ndrmare bestamt,
helt nara det gamla Drottningskars kastell invid huvudinloppet till Karlskrona redd. Har finnes
lotshamn f6r den stora, moderna lotskuttern och 6vriga bater samt lotsuppassningsrum med
utkiksrum. Men darjamte ar & Kungshall vid Karlskrona anordnat ett lotskontor och uppassningsrum,
och 6verlotsen vid platsen ar av flera skdl boende inne i staden.

Sedan atskilliga ar tillbaka har 6verlotsen Gunnar Lang ndrmaste ansvaret for lotsplatsens skotsel, och
han har till forfattaren 6verlamnat en hel del anteckningar, som kommit till god anvandning.

Under forna tider -bérjar overlotsen Lang -skedde vaktgoringen for lotsuppassning a Aspo fran ett
berg pa sodra sidan av 6n. Nar lotssdkande fartyg observerades, maste den a berget posterade utkiken
springa den tjugo minuter langa vagen till lotsplatsen samt dar i respektive stugor varsko de lotsar,
som vore i tur att ga ut. Senare anordnades vid lotsplatsen en primitiv utkiksstallning, bestaende av en
vertikal stdng med tvarstravor att klattra pa. Overst fanns en liten obekvam, fér regn och blast helt
oskyddad utkiksplats.

Nu ha vi det ordnat pa annat satt! Vid lotsplatsen ar upprattat ett hogt utkikstorn med trappainnei
tornet och med sa god utsikt, att vi under klart vader kunna se bort till Hano. Darjamte finnes,
sammanbyggt med tornet, vaktrum med kakelugn och lokaltelefoncentral till samtliga lotsars
bostader. Och nere i lotshamnen ha vi var praktiga motorkutter i beredskap, forsedd med snabbstart
for motorn samt elektrisk belysning for saval kutterns inre som lanternorna och stralkastaren.
Lotsplatsen har salunda f6ljt med sin tid!

Forr bleve aspolotsarna ofta anmodade att lotsa svenska 6rlogsfartyg, och det kan ju darfor vara
lampligt att i dessa korta minnesblad dven med nagra ord omnamna en dylik lotsning.

En morgon, varen 1889, blev davarande lotsen, nu f.d. masterlotsen Peter Bergstrom beordrad att
installa sig for tjanstgbring ombord a korvetten FREJA, som skulle ga ut till sjoss for att efter
hemkomsten fran en langresa inspekteras av amiral F.W. von Otter. For lotsarna var det alltid av stort
intresse att fa vara med vid ett dylikt tillfalle. Dels innebar lotsningen en valkommen extra inkomst,
varav den tiden fanns stort behov, dels var det ett verkligt noje att askada segelexercisen, som alltid
gick med utomordentlig snabbhet. Man kande sig stolt 6ver att fa vara med pa ett horn av
kommandobryggan.



Maisterlotsen Bergstréom far nu sjilv beritta!

Klockan 8.30 lattades ankar, och kursen sattes till Sjoss. Det blaste en frisk kuling. Utanfor inloppet
sattes lasegel, korvetten lade 6ver, och med ett valdigt skum for bogen gjorde hon hog fart genom de
bla vagorna. Nér vi val voro ett bra stycke till sjoss, hordes en rost: "Man 6ver bord!"

Kommandoorden kommo slag i slag, segel minskades pa en otroligt kort tid, och korvetten lades upp i
vinden, varpa livbaten firades, och efter nagra minuter hade man bargat den boj, som foérestéllde en
over bord gangen man. Det var en vacker och kack mandver! Hade det varit verklighet, sa skulle nog
den nodstallde ha kunnat halla sig uppe till dess livbaten kom till hjalp. Sa hissades baten, darefter nya
kommandoord, och inom nagra 6gonblick Iag korvetten ater pa lansen.

Det drojde emellertid ej lange, innan nya 6vningar vidtogo. Segel bargades, marssegel skiftades,
bramstanger och bramrar togos i dack, allt med férvanande precision. Jag var den tiden en ung man -
endast 28 ar - och jag kdnde mig mycket imponerad av det goda sjomanskap varmed allt ombord
skottes. Fram emot middagen korn emellertid tjocka, och jag fick nu annat att fasta mina tankar pa.
Jag kdnde amiralen tillrdckligt for att veta, att han ej garna |at sig hindra i sina avsikter, och jag
undrade for mig sjalv, om han dmnade angora inloppet, trots tjockan. Plotsligen stod han framfor mig
och sade:

"Nu ga viin, lots!"
"Ja, amiral", svarade jag, "men det dr risk att séka pad i den hdr tjockan och sjégdngen!"
"Jag skall in", blev svaret, "i morgon bittida skall jag inspektera minavdelningen."

Jag drog ett djupt men tyst andetag, tog mig en funderare, och efter en stund laga vi pa kurs in mot
Estens prick. Det skulle fora for langt att har redogora for navigeringen in till Karlskrona redd. Allt gick
bra, men jag tror dock, att jag fick nagra gra harstran under den infarden.

| anslutning till denna lilla berattelse ma dven omnamnas en lotsning omkring ar 1889 av en engelsk
orlogseskader. Det var en morgon i oktober, berattar masterlotsen Bergstrém, da vi, fem lotsar fran
Aspo, gingo till sjoss med lotskuttern, som férde bottenrevade segel. Sjon var brytande och hég och
luften mycket disig. Vid middagstiden observerade vi fyra storre seglere langt till sjéss. Vi seglade dem
till moétes, och da vi komma narmare, funne vi dem vara fyra engelska 6rlogsfartyg, som lago for
bottebrevade marssegel och lotsflagg pa toppen. Vinden hade nu 6kat till orkanartad storm. Nar vi val
voro i nérheten av fartygen, sago vi, att de hade laringsbatar, vilket gjorde det omojligt for oss att i den
radande grova sjon och harda vinden borda pa vanligt satt. Vi tecknade darfor at dem att kasta en
anda till oss, som vi kunde sla om livet och sa ga i sjon for att darefter halas ombord.

Sedan tva av oss hoppat i sjon och halats ombord pa var sitt fartyg och den engelske eskaderchefen
funnit, att de tva dvriga fartygen kunde segla efter dem, som hade lots, sattes kurs in mot redden,
varvid maskinerna sattes igang och seglen bargades. Det gavs ej tid for oss att fa torra klader, ty vi
maste ju skota var lotsning, och nar vi val kommit till ankars, hade man mycket att bestyra ombord.
Jaa ville for ovrigt fortast mojligt i land, varfér jag pa stdende fot fick ett stort glas whisky; och slutligen
kom ivag.

Innan jag kom hem till lotsplatsen, var klockan nio pa aftonen, och jag hade varit genomvat sedan
klockan tre pa middagen. Visst star man i unga ar i allmanhet rycken for en dylik blétning, men det
kommer efter, nar man blir dldre, sasom erfarenheten visat.



Bland handelser, staende i samband med lotsningar av handelsfartyg, ha naturligtvis manga
inregistrerats i minnet hos vara Aspo-lotsar. Nagra av dessa hindelser ma hiar omnamnas.

For atskilliga ar sedan, omkring ar 1895 och nagon gang i november manad -sa berattar masterlotsen
Bergstrom -iakttogs ett ryskt segelfartyg till sjoss med lotsflagg hissad. Vi kommo ut med den dackade
lotskuttern, i hog sjo och regn. Nar jag hade bordat seglaren - det var vid fyratiden pa eftermiddagen -
sporde jag kaptenen om hans destinationsort. Han svarade, att han skulle in till Karlskrona for
observation; han kom namligen fran plats, som var forklarad smittad.

Enar det under sadant forhallande &r lotsen forbjudet att ga under dack eller att fortdra nagot av
fartygets forrad, var jag naturligtvis angelagen att forsoka gora seglingen sa kort som mojligt. Skutan
forefoll att vara ett praktigt fartyg, varfor jag féreslog att vi skulle 6ka segel. Kaptenen, som sag
mycket medtagen ut till f6ljd av vaka och hart arbete, svarade emellertid, att han ej vagade satta flera
segel i den hoga sjo, som radde. Vi fortsatte in emot land, men det gick trégt, och sjon slog mycket in
over dack.

Klockan tio pa aftonen kom kaptenen fram till mig och meddelade den oroande nyheten, att skutan
sprungit lack och att pumparna maste hallas igang for att om majligt halla oss flytande.

"Lat mig fa veta, om vattnet 6kas", svarade jag honom, "ty i sG fall mdste vi hélla pa land foér att fa
liven bdrgade."

Jag tog nu rodret, sa att hela besattningen skulle kunna vara vid pumparna. Klockan tio pa kvallen kom
jag dit och stod dar till féljande morgon klockan tio, da vi lyckligen komme till ankars vid
observationsplatsen. Vad man far utsta under en dylik lotsning, det kan endast den forsta, som varit
utsatt for liknande handelser.

Ar 1904 den 20 december hade nuvarande masterlotsen Bror J.E. Lofgren tagit ut en angbat till sjoss
fran Karlskrona. Vid elvatiden pa kvéllen [amnade han fartyget i sin lilla segelbat, som enligt gangse
bruk tagits med pa slap. Han var ensam i baten, och val nedkommen skulle han pasatta rodret, rigga
baten och sa ta sig hem. Under forsok att pasatta rodret rakade han emellertid till f6ljd av det radande
morkret att slinta och ramlade i sjon. Efter ett hort arbete i det kalla vattnet, vinterkladd som han var,
uppnadde han den for vinden drivande baten och tog sig med mdda upp i denna, varefter han satte
upp riggen och seglingen paboérjades. Han hade forutom rodret férlorat sin mossa, hade naturligtvis
inga torra kladesplagg till hands och fick nu med ara styra hem sin bat i den kalla vinternatten. Fa adro
sékerligen de, som skulle ha klarat sig med livet fran en dylik handelse.

Under varldskriget, hosten 1916, kallade en stor, torn engelsk angare LAMBERT, pa lots utanfér Aspo.
Lotsen Johan Adolf Lindeblad, nu pensionerad masterlots, ombordkom, och farden vastvart innanfor
tremilsgransen paborjades. Vid uppklattrandet a fartygssidan hade lotsen 6verspolats av sjon och
salunda blivit genomvat redan fran borjan.

Sydvastlig halv storm radde, dock avtagande mot kvallen. Enar forbud var givet att ga innanfor
tremilsgransen under morker, maste angaren ankra vid Tarno, dar ny lots dock ej kunde komma
ombord till féljd av den hoga sjon. Morgonen darpa hade vinden mojnat nagot, och farden skulle nu
fortsattas. Vid lattningen sprang emellertid ankarspelet och styrbords katting [6pte pa tamp och
forlorades.

Klockan elva paféljande natt, sedan en hal del besvarliga ankararbeten avslutats, fortsattes resan trots
nu radande snotjocka och sydvastlig storm. Kursen sattes utanfér tremilsgransen men dock ned vaster
om Hano, dar lotsskifte skulle dga rum. Ej heller har kunde lotsombyte ske pa grund av det harda
vadret.

Enar fartyget var tomt, ville det ej langre styra, och under tva dygn - varunder varken beféalhavaren
eller lotsen lamnade bryggan - drev fartyget redlost till sjoss. Utklippans fyr passerades darvid helt
nara. Tyska orlogsfartyg vore i farvattnet och sokte efter angaren, men de upptackte den ej.

For att stabilisera fartyget fylldes nu storrummet med vatten, men detta medforde, att rummets



luckor fléte upp och bérjade sla mot fartygssidorna sa hart, att man fruktade att de skulle sla hal pa
platen.

Pa tredje dagen efter avgangen fran Tarnd mojnade vinden, varefter Karlskrona anloptes for
reparation och resan ater fortsattes till utanfor Ystad, varifran lotsen atervande till sin station.

Jag Gvergar nu - sager Overlotsen Lang - till att redogora for nagra bargningar av fartygsbesattningar,
utforda av Aspo-lotsar.

Ar 1890 i januari eller februari syntes ett barkskepp styra ner mot Sturkélandet, i sydvastlig storm med
sno och regnbyar. Lotskuttern bemannades skyndsamt med fyra lotsar och stack ut till sjoss. Ehuru
befidlhavaren a barkskeppet borde ha sett kuttern, styrde han dock an sadan kurs, att fartyget slutligen
térnade pa grundet Krakan utanfor Sturkoé.

Lotskuttern seglade nu ned till haveristen for att forsdka barga besattningen. Tio man, kaptenens fru
och deras minderariga barn funnos ombord. Innanfér branningarna ett femtiotal meter fér om
fartyget fanns sa mycket vatten, att lotskuttern kunde ankra dar och slacka sig ned strax for om
fartygets styrbords bog, varefter en grov tross erhélls fran haveristen., Trossen togs runt kutterns
mast, dar tva man fick sta klara att slappa efter, nar svara sjéar komma rullande. Fartyget, som var
lastat med salt, vattenfylldes genast, och dess master gingo genom fartygsbottnen och kunde nar som
helst falla 6ver lotskuttern. Sa brots fartygets akterskepp sonder, och kaptenens fru sags nu sta forut
med barnet pa armen. Genom att hala en mindre bat mellan fartyget och lotskuttern lyckades man
efter hand fa over hela besattningen. En del av dess effekter togs darefter med hjalp av en goling fran
fockranocken ombord i kuttern.

Det aterstod nu en riskfylld seglats ut till sjoss mellan branningarna, och det pafallande mérkret gjorde
seglingen an svarare. Vid ett tillfalle var kuttern mycket néra att ga upp pa en branning, men
kryssningen kunde dock fortsattas sa langt, att fritt vatten naddes och insegling i farleden till
Karlskrona kunde ske.

Det forlista fartyget var finskt och hette RUNEBERG. Lotsarna erhollo i beléning hundra mark av finska
staten.

Uti Blekinge Lans Tidning for den 1 december 1894 lases foljande:

"Sydvdst om Utklippan grundstétte i forgdr, torsdag, under mycket hard blast kl. %7 pa kvéllen skeppet
RUTH, hemma i Karlshamn och nu destinerad dit pd resa frén Kjége i Danmark. Fartyget férdes av
kapten John Samuel Svensson, hemma i Karlshamn.

Det hade varit meningen att séka sig in till Karlshamn, men fartyget kunde ej ligga upp dit utan kom
ldngre ostvart, och sa ville man pa kvdllen i stdllet ga in till Karlskrona. Olyckligtvis tog man fel pd
fyrarna, sa att Utklippan férvixlades med Godnatt. Fartyget térnade férst en gdng och kort dérefter en
andra gdng. Skrovets botten kunde ej stGd emot dessa térnar utan brast, och vattnet rusade in, varvid
fartyget sjonk, sa att blott en del av masterna syntes ovan vattnet. Allt gick sa fort, att besdttningen,
sju man, ej lyckades alla bérga sig i riggen, dit emellertid fyra man lyckades komma upp. De tre andras
kamp fér livet var snart lyktad! Kaptenen gick strax till botten, och de tvd av mansskapet, som s6kt
bdrga sig i fartygets bdt, gingo férlorade i brottsjéarna.

Vid fyratiden i gdr morse hade i det harda védret Asp6-lotsar gatt ut for att taga in en dngare, och de
hade just kommit lyckligt hem frdn den expeditionen, da de genom kikaren observerade de utanfér
Utklippan éver vattnet uppstickande masterna. De hade genast klart fér sig, att en olycka hade skett.
Kanske funnos mdénniskor att radda? Utan att tveka ett 6gonblick gingo lotsarna genast, trots den
hdrda stormen, ater ut till sjéss med lotskuttern och héllo ned pa Utklippan. Vidret var sadant, att
lotsarna ett 6gonblick misstréstade om att kunna nG madlet, men pliktkédnsla och mdnniskokdrlek
manade dem att férséka sitt yttersta. Och allt gick vdl, ehuru det stod hart pa!

Framkomna till Utklippan vid ¥%:12-tiden, kunde de se, att flera ménniskor funnos uppkrupna i vrakets
rigg. Ddr hade dessa arma i pinande storm och oupphérligen éverspolade av sjén tillbragt en fasanfull
natts och férmiddags sdkert odndligt Ianga timmar! Da lots-kuttern icke kunde komma intill vraket,
fick man ut en bat vid fyrplatsen, och under stor fara och mycket méda lyckades man dntligen att
bdrga de fyra kvarlevande, férst i den mindre baten och sedan ombord pa lotskuttern, ddr man dgnade



dem all den omvdrdnad, som var méjlig att ge. De rdddade, som redan givit sig férlorade, voro
naturligtvis hégeligen medtagna, och ldnge till hade de nog ej statt ut.

De raska och modiga Aspé-lotsar, som utférde den vackra och hedrande bragden - som vi hoppas
vederbérande skola ge vilfértjéint erkdnnande.

- voro mdsterlotsarna Sven Eriksson, befdlhavare G lotskuttern, Victor Olsson och Johan Adolf
Lindeblad samt lotsldrlingen John Eriksson, den férstndmndes son."

Utover vad har ovan atergivits ma namnas, att erkdnnandet ej uteblev.

Slutligen ma med nagra ord redogoras for den undséattning av Utklippans fyrplats, som dgde rum ar
1881, ett svart isar. Den 17 mars observerades nodflagg blasa pa Utklippans fyr, och for Aspo-lotsarna
var det en sjalvklar sak, att man maste fa till stand en undsattningsexpedition. Masterlotsen Sven
Eriksson erbjod sig att vaga forsoket. Han gick over isen utomskars den tio nautiska mil langa végen till
Utlangan och darifran till Inldangan, varest bréd, mjol och andra livsfornddenheter anskaffades. Efter
att ha fatt bitrade av ndgra man med bat far transportens utférande, begav sig Eriksson i spetsen for
sin lilla expedition astad 6ver isen och uppnadde lyckligen Utklippan, dar mycket riktigt proviantbrist
var for handen.

Givet ar - uttalar 6verlotsen Lang - att jag till de skildringar jag lamnat skulle kunna foga manga andra.
Vad som har omnamnts torde emellertid giva atminstone nagon forestallning om, huru vi haft det
under gangna tider har nere utanfor Karlskrona, konung Karl Xl:s skapelse och "sjémannens stad".

Efter detta utdrag ur Haggs bok kan det vara pa sin plats att aterge officiella rapporter som
publicerades arsvis i Lotsvrkets s.k. berattelser:

"Den 4 december 1875: under hard och stark storm utgingo lotsarna med lotsbaten till svenska
skonerten GUSTAF 1 och lamnade det lotsbitrade, allt med stor fara for egna liv. Endast med storsta
moda och anstrangning ankommo de pa natten till Karlskrona da bat, tackling och segel voro helt och
hallet 6verisade. Férst den 6 december kunde de atervédnda till Asp6. 100 kr i premie.

Den 30 oktober 1876: Fyra lotsar utgingo med lotsbaten under stark storm och lamnade med livsfara
lotsen ombord i svenska skonerterna CARL och BONDE som inférdes i nédhamn. 100 kr i premier.

Den 27 november 1877: Fyra lotsar utgingo till jakten PRIMUS fran Oland samt lyckades med livsfara,
under morker och svara branningar, fran undergang radda befilhavaren jamte fartyget, som
inlotsades till Drottningskar. 80 kr i premier.

Den 2 januari 1879: Utgingo fyra lotsar vid Asp6 lotsplats under svar NNV-lig storm och hog sjé samt
avlamnade lots till svenska briggen GOTTFRIED: 80 kr i premier.

Den 30 maj 1879: Under SV storm med regn och ovanligt hog sjo utgingo fem lotsar fran Aspo med
lotsbaten och med fara for egna liv lotsar till svenska barkskeppet HILDA och skonerten NICOLINA vilka
darefter inlotsades till sdker ankarplats. 100 kr i premier.

Den 24 november 1879: Fyra lotsar fran Aspoé lotsplats jamte en sjoman utgingo under orkanlik NV
storm med sndbyar och avlamnade lotsar till svenska jakterna SEX SYSKON och MARIA som infordes
till Karlskrona.

Den 6 oktober 1880: Tva lotsar och tva lotslarlingar vid Asp6 lotsplats utgingo under svar ONO-lig
storm och ovanligt hég sjo och avlimnade, med fara for egna liv, lots till svenska galeasen KARL samt
inbogserade fartyget till ankarplats. 80 kr i premie.



Den 27 december 1880: Utgick i bat tre kronolotsar och en lotslarling, alla vid Asp6 lotsplats, under
storm och hog sjo till tyska angaren NAUTILUS samt signalerade med lotsflaggan den kurs som borde
styras, intill dess det lyckats dem att sdtta ombord en av lotsarna, som darefter inlotsade angaren till
Karlskrona. 80 kr i premie.

Den 20 januari 1881: Lamnade vid Aso0 lotsplats fem kronolotsar och en lotslarling, med fara fér egna
liv under stark kold och svar NO-lig storm, lots at den till nédhamn s6kande tyska angaren PINUS. For
att komma ut till fartygets hjalp maste lotsarna transportera lotsbaten éver land till Iampligt
utsattningsstalle, varifran de kunde genom drivisen arbeta sig fram och avlamna lots, som inlotsade
angaren till den fasta iskanten innanfor férsankningarna vid Aspd. 100 kr i premier.

Den 4 december 1882: Under svar SO a OSO-lig storm utgick en lots och tva lotslarlingar, atféljda av
ett lotsbitrade, mot ett fartyg, som syntes styra mot land; fyra rev var intagna i lotsbatens storsegel
och det sista skulle intas, da ytterligare tva fartyg blev synliga, sa att lotsarna, for att hinna sa langt ut
som mojligt, fortfarande forde segel till det yttersta och lyckades, med 6gonskenlig livsfara, avlamna
lots till svenska skonertskeppet KUNGSSKOGEN samt skonerterna MARIA och NORMA och inféra dem
till ankarplats, for vilken raska handling tilldelades vardera 20 kr.

Den 16 april 1884: En masterlots och en lots jamte en lotslarling och ett batbitrade utgingo under
storm och snotjocka med fara for sina liv samt avlamnade lots till svenska jakten BERTHA, som
darefter inlotsades i hamn. Batbesattningen tilldelades en beléning av tillsammans 80 kr.

Den 26 oktober 1884: Tva masterlotsar och tva lotslarlingar utgingo under livsfarliga omstandigheter i
storm och ovanligt hog sjo utanfor grunden vid Aspo lotsplats och inférde svenska jakterna FAMILIEN
och ANNA i hamn. Batlaget tilldelades tillsammans 40 kr.

Den 13 december 1886: Under svar SSV-lig storm och ovanligt hog sjo hade tva masterlotsar, en lots
och ett batbitrade fran Aspo lotsplats utgatt med den dackade kronolotsbaten till tyska angaren
CLARA samt, da sjogangen hindrade lotsbaten att borda angaren utanfor de yttre grunden, fran baten
vaglett densamma in i farleden till Karlskrona, varest forst lots kunde komma ombord for att fortsatta
lotsningen. Som upplysning tillika vunnits, att lotsningen kunnat verkstéllas endast darigenom att
batbesattningen utsatt sig for livsfara, tilldelades den en beldning av 80 kr.

Den 12 oktober 1887: Utgingo tva kronolotsar atféljda av en lotslarling och ett batbitrade fran Aspd
lotsplats under SV-lig storm och ovanligt hog sj6 och ldmnade med uppenbar livsfara lots till svenska
skonerten IDOG; och bel6nades batlaget for visat mod och valférhallande med 100 kr.

Den 1 december 1887: Utgingo tva kronolotsar och en lotslarling jamte ett batbitrade fran Aspo
lotsplats under orkanlik SV storm till angfartyget ADAM fran Ljusne, till vilket aviamnades lots som
darefter bragte fartyget i hamn. De svara och farliga omstandigheter varunder detta skedde,
foranledde en beldning till batlaget av 80 kr.

En lots och tva lotslarlingar atféljda av ett batbitrade begava sig den 12 september 1888 med
lotskuttern fran Aspd lotsplats under SV byaktig vind och trerevad mérssegelskultje med omvéaxlande
halvtjocka och regnbyar ut mot ett skepp, som observerades mellan Utklippan och Utlangan, dar det
drevs alltmer inat land. Utan att kunna borda fartyget, som befanns vara franska skeppet NOTRE
DAME D'ESERANCE, nodgades lotsbaten, for att fa fartyget att vanda, halla till sjéss under tilltagande
storm, varvid baten I6pte stor fara att fyllas och lotsen holl pa att ga 6ver bord. Sedan skeppet vant
undan vinden lyckades lotsen komma ombord och bragte skeppet, efter tva dagars kryssning, in till
Karlskrona. Batlaget erhdll en beléning av 100 kr.

Den 20 november 1888: Gingo tva masterlotsar, en lotslarling och ett batbitrade, vid morkrets inbrott
under SV-lig storm med harda hagelbyar, ut fran Aspé lotsplats emot norska briggen ARIEL, som
signalerat efter lots. Under utseglingen i 6ppen bat kunde endast fockseglet anvandas och sjon vrakte
over den lilla farkosten sa att durkarna kringfloto, men oaktat tilltagande storm och morker lyckades
man med stor svarighet, tre minuter utanfor yttre grunden, satta lots ombord som darefter inlotsade



briggen till Karlskrona, under det de aterstaende lotsarna under storsta livsfara med baten aterviande
till Aspo. Batlaget tilldelades 100 kr.

Den 27 november 1890: Hade tyska skonerten PETER, nedisad och urstandsatt att mandévrera, kastat
ankar i 6ppna sjon utanfor Sturko, da tva lotsar och en lotslarling jamte ett bitrade fran Aspo lotsplats i
den svara stormen och hdga sjon begavo sig ut till fartyget, som de med livsfara uppnadde och
darefter med mycket arbete mandévrerade fram till den ratta farleden samt inlotsade till Karlskrona.
Batlaget belonades med 80 kr.

Den 5 januari 1893: utgingo en masterlots, tre lotsar och en lotslarling fran Aspd lotsplats och
lyckades, oaktat drivis lag sammanpackad utanfor kusten till betydligt avstand till sj6ss, efter ett under
fem timmars tid pagaende och livsfarligt arbete uppna och satta lots ombord a tyska angfartyget
PRINZ HEINRICH, som darefter inlotsades till Karlskrona; och tillerkdandes bemaélda kronolotsar for
darvid visad raskhet och sjalvuppoffring en beléning av tillsammans 100 kr.

Den 24 september 1893: Utseglade en masterlots, en lots och tva lotslarlingar fran Aspo lotsplats
under svar SV-lig storm med hog sjo och regnbyar samt lyckades med fara for egen sdkerhet aviamna
lots till skonerten IDA, som darefter inlotsades till ankarplats vid Asp6. Batlaget tilldelades 100 kr.

Den 30 november 1894: Lyckades tva masterlotsar, en lots och en lotslarling, alla fran Aspo lotsplats,

samt en t.f. fyrvaktare och ett extra fyrbitrade vid Utklippans fyrplats under NV-lig orkanlik storm med
fara for egna liv barga fyra man av besattningen a det vid Utklipporna férolyckade skeppet RUTH; och

erhollo de for sitt mannamod och sin skicklighet en beléning av tillsammans 180 kr.

Den 7 december 1895: Begav sig en masterlots, tre lotsar och en lotslarling under VSV-lig storm med
regnbyar i bat ut fran Aspo lotsplats emot skonerten ANNA fran Kivik samt lyckades med fara for egna
liv, till skonerten avldamna lots, som darefter inférde fartyget till Karlskrona; och belénades batlaget for
visad raskhet och sjalvuppoffring med 200 kr.

Sedan barkskeppet PATRIOT den 16 mars 1896 under snotjocka strandat vid Sturkd, utgick en
masterlots och tva lotsar fran Asp6 lotsplats samt en fiskare paféljande dag under hard VSV-lig storm
och svar sjogang med 6ppen bat fran Aspo till strandningsstallet och lyckades med livsfara fa det
strandade fartygets befdlhavare ombord i lotsbaten, som darefter atervande. Var och en avdei
raddningsforetaget deltagande personerna tillerkandes for denna berémvarda handling 25 kr.

Den 4 februari 1897: Syntes ett fartyg, som senare, befanns vara engelska angaren MAURITIUS,
utanfor Aspo tillkalla hjalp av lots. Tva masterlotsar, en lots och en extra lots utgingo da fran Aspo
sodra udde med en mindre bat dver isen till Aspd sten samt lyckades, efter att ha arbetat sig genom
den vid kusten hopade drivisen, vilket foretag var férenat med verklig livsfara, enar isen drev med frisk
NV-lig vind ratt till havs, uppna angaren. Da fartyget emellertid ej ansags kunna forcera isen in till
Karlskrona, gick hon ater till sjoss, sa lots behovdes ej. Som beléning for lotsarnas papasslighet och
ofdrskrackthet tilldelade Lotsstyrelsen envar av dem 15 kr.

Den 20 november 1897: Utseglade fran Aspo lotsplats en masterlots, tva lotsar och en extralots under
hard VNV-lig storm for att Iamna lots at svenska briggen VERITAS. Sedan de under livsfarliga
omstandigheter lyckats satta ombord lots i fartyget, inlotsades detta till Karlskrona. Batlaget erhéll en
beloning av 60 kr.

Den 8 december 1897: Utgick fran Aspo lotsplats under hard SSV-lig storm tre mésterlotsar och en
extralots med lotskuttern samt lyckades under omstandigheter, som gjorde foretaget férenat med
verklig livsfara, ombord i tyska angaren MEITZEN, avlamna lots, som inforde fartyget till Tjurko; och
tilldelades lotsarna for deras mannamod och skicklighet 15 kr vardera.

Den 28 november 1898: Utgick fran Aspo lotsplats tva masterlotsar, en lots och tva lotslarlingar i bat
under hard SV-lig storm samt lamnade med verklig livsfara lots till tyska angaren H. von WITT, som



dérefter inlotsades till Karlskrona. Sdsom bel6ning for Kronolotsarnas vid tillfallet adagalagda mod och
sjalvuppoffring tilldelade Lotsstyrelsen envar av dem 20 kr.

Den 3 december 1898: Hade tva masterlotsar, en lots och tva lotslarlingar vid Aspo lotsplats med fara
for egna liv raddat besattningen a i Oskarshamn hemmahdorande skonerten BANKEN, som férankrats
under Aspohornslandet, men under rddande storm kommit i drift. For denna bragd tillerkandes
lotsarna en beldning av tillsammans 150 kr.

Den 22 september 1899: Utgick fran Aspé lotsplats tre masterlotsar och en lots under hard S-lig storm
och svar sjégang och lamnade med fara for egen sakerhet lots at svenska skonertskeppet HILDA och
amerikanska yachten UTOWANA, som darefter inlotsades till Karlskrona. Var och en av kronolotsarna
tilldelades en beléning av 15 kr.

Den 24 oktober 1899 utseglade under hard SSV-lig storm och hog sjo tre masterlotsar, en lots och en
lotslarling fran Aspo lotsplats samt lamnade lots at skonerterna HILDA och JENSINE. Som foretaget var
forenat med verklig livsfara tillerkdandes var och en av de fem kronolotsarna 20 kr.

Den 26 september 1900 hade en lotsférman, en lots och en fiskare under hard SV-lig storm och hog
sjo utseglat i 6ppen bat fran Aspo lotsplats och med verklig livsfara lamnat lots at skonerten EMMA,
som darefter inlotsades till Karlskrona. For denna bedrift tillerkandes envar 20 kr.

Den 3 januari 1905 Idamnade tre méasterlotsar och en lots vid Aspo lotsplats under mycket svara
vaderleksférhallanden med hard storm och regntjocka samt hég 6verbrytande sjo lots till angaren
ELLA. Lotsarna tilldelades 10 kr var.

Den 16 mars 1905 grundstotte under snétjocka hollandska tjalken ROLPHINE pa grundet Skaloren i
Karlskrona skargard. Fyra masterlotsar, tva lotsar och en lotslarling, alla vid Aspo lotsplats, lyckades
under synnerligen svara omstandigheter radda fartygets befalhavare och dennes hustru samt fartygets
besattning, som utgjordes av tre man. Fér denna raddningsbragd tilldelades de bada mésterlotsarna,
lotsen och lotslarlingen 10 kr var samt envar av de 6vriga 5 kr.

Den 30 november 1906 |amnade tre masterlotsar, en lots och en lotslarling, alla vid Aspo lotsplats,
under svar storm och med fara fér egna liv, lots at tyska angaren AMALIA och tilldelades harfor en av
masterlotsarna 15 kr och envar av de 6vriga 10 kr.

Den 8 januari 1908 Iamnade tre masterlotsar och en lotslarling, alla vid Aspo lotsplats, under mycket
svara vaderleksforhallanden lots at svenska angaren TYR utanfor inloppet till Karlskrona; och
tilldelades envar av dem for visad papasslighet och duktighet en beléning av 20 kr.

Den 19 november 1909 utgick fran Aspo lotsplats en mésterlots, tva lotsar och en lotslarling samt
lamnade lots at angaren MARIE under mycket svara vaderleksforhallanden. For vid ifragavarande
tillfalle adagalagt mod och pliktuppfyllelse tilldelades envar av dem en beloning av 20 kr.

Den 20 december 1909 begav sig en mésterlots, en lots och tva lotslarlingar ut fran Aspo lotsplats
under mycket svara vaderleksforhallanden och lamnade lots at barkskeppet MITZPAH. For det mod
och den pliktuppfyllelse kronolotsarna vid ifragavarande tillfdlle adagalagt, tillerkandes var och en en
beléning av 20 kr.

Den 12 december 1915 blev skonerten GOTTFRID fran Timmernabben under synnerligen svara
vaderleksforhallanden av tre masterlotsar och en extralots vid Asp6 lotsplats inbogserad till Karlskrona
med hjalp av deras motorkutter. Ifrdgavarande lotsar tillerkandes harfor en beléning av 20 kr vardera.

For visat mod och radighet vid bargningen av besattningen a det i Nordvik hemmahérande m/s
VERONA den 30 augusti 1925, har Lotsstyrelsen tilldelat beléningar a 60 kr at envar av féljande
personer, namligen lotsférman Hilmer V. Aberg, lotsen Gottfrid V. Ekenstrém och lotslarlingen Sture V.
Sander, samtliga fran Arpo lotsplats. (Hela davarande personalstyrkan vid denna plats).



